RW D -16 bis

Doéwiadczalne Warsztaty Lotni-
cze pracu]g od: dwéch lat nad ,,po-
pularnym® platowcem turystycznym.
Zaloieniem tego typu samolotu jest
taniosé samego platowca, jego obslhu-
gii eksploatacp przy réwnoczesnym
komforcic i uzytkownodei,

Praca konstruktoréw RWD po

dwéch latach dala zupelnie zada-
walniajgey wynik w postaci platow-

ca RWD-16 bis. Pierwowzér RWD-16

bis — RWD-16 znany jest czytelni-
kom' Lotu Polskicgo z pokazéw i lo-
w turystyeznych. I aczkolwiek oba
protoiypy roimia sie na papierze
]fdynne przy nazwie typu dodatkiem
 phis®; to przy porownaniu nawet fo-

tografii widzimy, Ze s3 to dwie

odrebne maszyny.

RWD-16. bis zostala zbudowana
# silnikiem krajowym Avia 3. Za-
lozenia taniodci, czyli jak obecnie
sig méwi ,popularnoéci® samelotu tu-
rystycznego, jest bardzo trudne po-
godzié z jego zaletami techniczne-
mi. ~ Cheemy mie¢ dobra szybkoié
przelotowg — musimy mieé duza
doskonalodé keztaltu pod wzgledem
acrodynamicznym, lub tes prazy tym
samym platoweun . gilnik o wigkszej
mbcy’ Ani Jedno ani drugie rozwiy-
zanie nie moze poji¢ w parze z tas
nioeig. Wysokle walory techniczne
i wyposazenie platowea dajgce wy-
- gode 1 bezpieczenstwo tak cenione
w RWD-13, nie mogg mieé rastoso-
wania przy platowen ,,popularnym®.
Jonemi stowy, cheac mieéd moznosé
hangarowania ' w byle szopie cazy
garazu, to irzeba zaplacié za skla-
dane. skrzydla, cheac mieé starty
i. lgdowania trzynastki, trzeba doro-
bi¢ .sloty® i daé silnik o wickszej

mocy, cheac mieé latwoéé manewro-
wania na ziemdi,

.moznosé latania

pray zlej widocznoéci, to trzeba pla-
ci¢ za te wegystkie udoskonalenia.
Po tych rozwazaniach dochodzi-
my do wniosku, ze wszystkiego po-
godzié nie moina. Wygoda i kom-
fort, doskonalosé techniczna 1 bez-
pieczenstwo z taniofcig sprzetu nie

_idg w-parze.

Konstruktorzy RWD poszli dmgq
posrequ Dali za érednig cene, naj-
nizszg z cen dotychezas za samolo-
ty turystyczne pobierang, samolot
dobry o walorach (tanioéé =zuzycia
paliwa, ekeploatacji itp) turystycznej
maszyny slabosilnikowej, a wygo-

- dzie komfortowej 1 drogiej Tima-

Zyny.

RWD-16 bhis, ktorej opis technicz-
ny podajemy poniZej, w wykonaniu
standardowym posiada jedynie niez-
bedne przyrzady pokladowe, pozba-

‘sie w czasie lotn

RWD-16

Skals 1:50

wiona jest hamuleéw i komfortu
whetrza, dajac wzamian dobre wa-
lory techniczne platowca.

Dobry start i Iadowanie . otray-
mano dzieki zastosowanin klap wy-
chylanych z miejsca pilota, Diwi-
gienka z zapadka pozwala na uita-
wienie klap  w czterech polozeniach
wychylenia od 0° do 60° co 15°

Dzigki manewrowaniu  tymi kla-
pami uzyskano moimosé regulacji
kata planowania przy schodzeni, co
daje pilotowi do reki- jakgdyby do-
datkowy ,gaz“ w razie potrzeby
zwigkszenia aszybkoéci przy nienda-
nym podejiciu do ladowania.

Miejsca w kabinie dla’ pilota i pa-
sazera umieszczone sa obok siebie.
Pozwala to na latwe porozumiewanie
‘duzg wygode.
Wejscie do kabiny przez otwierana
ostone z géry. Kabina oszklona ce-
lonem niepalnym lub na Zyczenie
wprestiglasem®,

Silnik, jak juz wspommialem, kra-
jowy Avia 3, o mocy 60 KM pozwa-
la na duza oszezednoéé w kosztach
paliwa przy jednoczesne] dohrej
szybkofici  przelotowej. Naturalnie
przewidziane moznoéé zabudowania
gilnika o wigkszej mocy, podobnego
typu. Fabryka posiada juz obecnie
nastepng szivke z silnikiem 90 KM.
Wazrasta wtedy szybkoié przelotowa
przy roéwnoczesnym wzroécie paliwa
t ceny platowca. ,

Wyczyny RWD-16 bis zblizone
sa bardzo ‘do wyczynéw  LRWD-8

(DWL) z tg réimicg, iz silnik tej




