"Caloéc'sk;rzycﬂa i lotki ég poki’ybe :

piétnem i malowane laklerem ‘nitre-

eclulozowym. = . - -
Usterzenie. Konstrukc]a calkow1-

eie’ drewniana. Statecznik . poziomy

gwudzwigarowy, wolnonosny., nastaw-.'_

ny w locie.

Statecznik pionowy jest- rowmez,_

wolnonoény. .
Stateczniki pokry‘te skle]kq, ste-

ry — plétnem. Stery 53 odcigzone

aerodynamlczme i czedciowo wywa-
#one mechanicznie.

Podwozie normalne, trzygolemowe,.

% amortyzatorem oliwno-powietrznym.
Kola balonowe niskiege - cifnienia.
Dzicki zastosowaniu ‘duzego skoku

amortyzatora uzyskano bardzo miek-

ka amortyzacje, pozwalajgca na lado-
wanie z szybkoéciag opadania do 3

m/sck. Kotko ogonowe typu Dowty . .
# amortyzatorem sprgZynowym mo-

ze sig obracaé dokola osi 'pionowej
° 3600, '

Hamulce mechamczne, BZCZ gkowe,

sprzefone z.orczykiem pllota 1 uru-

ehomiane przez pociggniecie raczki
z lewej sirony, kolo diwigni gazu,
pmy ezym mozna w dowolnym. po-
luieniu raczke te zablokowad.

Zespol $miglo - silnikowy. Silnik
Gipsy Six seria I'o mocy 205 KM,
szeéciocylindrowy, rzedowy, chlodzo-
ny powietrzem,

Silnik zaopatrzony jest w starter
elektrycezny.

- Zawieszenie silhika elastyczne —
w blokach gumowych na sztywnym
Yoiu. .

Po. taz’ pierwszy w Palsce za-
“stosowano na- samolocie krajowe_]
konstrukc_]l émiglo o automatycznie
zmiennym skoku w locie, tzw. ,.con-
stant speed®, kidére niezaleznie od
szybkodci samolotu i otwarcia prze-
pustnicy, dzieki odpowiednim me-
ehanizmom hydrauhcznym
i silnika, utrzymuje staly iloéé obro-
téw, co pozwala na jak najlepsze
wyzyskanie mocy silnika. :

Smiglo metalowe, 2-ramienne De

Havilland ,,1000“ (Hamllton) o fred-
‘mcy 2 28 m. :

smigha.

- .Maski silnika -z blachy duralowej

i -aluminiowej, latwo otwierane, za-

pewniaja dogodng obstuge i kontro-

e silnika.

Sterowanie podwdjne- z przednich
miejsc drgzkami sterowymi i orezy-
kami. Drazek sterowy i orczyk z pra-
wej . strony moga byé latwo wyjete.
Kétko regulacji statecznika pozio-

‘mego znajduje si¢. z lewej strony
- kabiny przy. fotelu p1lota i moze

byé w dowolnej pozyeji statecznika
zablokowane. Naped steréw 'z po-
mocy linek stalowych.

Armatura i instelacje. Dwa zbior-

dlach na pasach duralowych. Ben-
zynomierze umieszczone sy wprost
na dolnej czefei zbiornikéw i wi-
doczne =3 z kabiny.

Zbiornik smaru o pojemnoéci 22
litréw, umieszezony jest w dole ka-

~ dluba za silnikiem i jest chlodzony

pow1etrzem
Pized przednimi fotelami zawie-

+ szona jest elastycznie tablica pokla-

nikowych i

- ogrzewana

dowa = 'komplétem przyriqdéw sil-

pilotazowo-nawigacyj-
nych do é&lepego pilotazu.,
Wentylaqa kabmy zostala tak roz-
wigzana, i% éwiese powieirze pobie-
rane z dala od silnika doplywa. do

‘kabiny otworami, -ktéryeh wielkosé

mozna dowolnie regulowac.

Kabina moze byé w czasie zimy
goraeym . powietrzem.
Ogrzewanie jest -dowolnie regulo-
wane,

Samolot posiada 1nsta1ac_]9 do lo-

“téw noenych. Na skrzydlach umie-
" szezone sy dwa reflektory do lgdo-
‘niki benzyny, o lacznej - pojemnosei ' :

240 litréw, zawieszone sa w skrzy-

_wania, L
Charakterystyka o
Rozpietoé . . . .. ~ 124m
Dlugosé . - e 90 m
Wysokoéé . . . . 25 m
Pow. noéna . . -, 20 m?
Ciezar w locie . .. 1360 kg
Ciezar wlasny . .. . . 875 kg

Wepolczynmk ohclgzema lamlqcego

n==28.

Wyezyny :

Szybk maks . . 240 km/godz.

Szybk. ladowania 75 km/godz.

Szybkoé¢ podréina - na wysokodei

1000—3000 m 210—220 km/gods.

Pulap . . 5000 m
Zasieg:

a) pilot, 2 pasaz. i 45 kg bagazu —

1000 km,

b) pilot, 3 pasaz, i 40 kg bagazu —
650 km,

c) pilot, 4 pasaz bez hagazu —
465 km, ’

Dlugoéé startu i ladowama z prze-

szkod@ 8 m — 200 m.
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