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‘._S'zybowieé z.stlnikiem ITS-8 i IT_'S-B W {wyezynowy).

- W skrzydle wyczynowym zastosowano
pr'ofx.le dwuwvypukle, szy‘hkoscmw:e w
czefed ‘prostokqtne] ~— 15,4% ITS B, scie-
niajaey sie ku kraficom do 99%.

" Charakterystyki ogélne (wydluzenie,
obclqieme] dobrano tak, by przy mozli-
wie. na;bardz.e] zwartej konstruke)i o-

siagnaé juz nawet w odmianie szkolno- '

treningowej wyczyny, ustalone jako mi-
nima dlag motoszybowcdw. - Przyjeto na-
stepujgce . wartosei liczbowe:

. max. prqdkoéé

lotu poz, — 90 =+ 100 kkm/god=.
predkosc’: wZnoszenia ’
‘przy ziemi — 1,3 +1,5 m/sek.
_pulap praktyczny — 1,500 m
zasn@g — 250 %km

- min. ‘predkosé opadania
7 zaﬁrzymanym silnikien— 1 m/sek

nych trzeba bylo ba.ozyc. by wpiyw za-
trzymanego: $migla (liczylismy sig z uzy-
ciem zwyklego. -$migla drewnianego) w

locie szybowym nie zwiekszyl pchdukoécn :

opadania poza ‘dopuszezalne minima, —
Przeprowwdzone dmuchania tunelowe
{rys. 5) nie byly zbyt zachecajace i wska-
zywaly wzrost oporéw rzedu Cx =001
[w:qce; mz pozostafe opory szkodliwe!).
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‘Szlmk, cwiezar catkowity w locie, oraz prg
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Biegunowa plata oraz é&iego
~motoszybowea ITS—8.

\—0'4,

Biegunowa mb-foézybdwca ITS.8 W:
a) z przejsciami, b) bez priejsé i c} z
unieruchomionym $miglem.

Na szczescie, w rzeczywistej skali opdr
stojacego Smigla bedzie mniejszy*), nie
mniej, w my$l rozwazah teoretycznych
(patrz nr. 9. Czasopisma Lotniczego: ,,Nie-
ktére - zagadniemia motoszybownictwa'),

potwierdzonych- juz czedciowo przez do-

*} Tak duzy spélezynnik oporu w bas
daniach tunelowych wypadl dzigki ma{e;
skali {mata liczba Reynolds'a).

-nionymi ‘— pokryte:
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swiadezenia z ITS-8 w lbcie,'l‘wyn'iesie on
mimo wszystko Cx = 0,007 — 0,0075.

Chociaz liczono sig z istnieniem w lo--
cie szybowym tak powaznego

szkodliwego (przynaymniej do. czasu za-
stosowania §migla skiadanego, lub o sko-
ku nastawnym] pozostale opory szlcodli-

. we, m. in. i silnika, starano sig zmniej- -
 szyé do ‘minimum,
Dzieki zamdwienin Zarzadu Glownego .

LOPP, zostal zhudowany szybowiec ITS 8
(odmiana szk;olno treningowa).

Opis szyhowcq ITS= 8
Charakterystykl opdlne — no ry:unlmch

Skrzydio — konstrulcji jednodiwiga-
rowej, o krytym sklejka kesonie pracu-

Jjacym. Diwigar — o przekroju skrzyn-
- kowym; Zebra —- s:wxerkowe, wzmochio-

ne wipuszczonymi pasami sklejki’ olcho-

wef. W miejscu przymocowama belek
kadfubowych znajduje sie b, moene Ze-
~bro skrzynkowe, przenoszace -sily sku-,

pione od momentow skrecajacych plat,

" oraz sity od usterzenia. Drugie Zebro po-

dobnej konstrukeji (lecz stabsze) Zabu-.

- dowano w- miejscu przymocowania ka- .

binki do platéw. Od-tylnego -okucia mo-~

cujacego kabing — do ckucia tylnego -

ITS-8. Pokrycie" skle]kq plaiow
i stateczmkow

T

~ belki kadfubowej, b1egme déwidarek; ob-
Giazany sitamd stycznyrm Pole,- zawatte

mlqu:zy diwigarkami i Zebrami wizmoc-

Skrzydto jest podparte 2 zasstrzalamt,‘
ktérych I prayjmuje prawie cata prace, - -
a -zadaniem I ]est zwigkszenie sztywn0~
§ci zamocowania belek kadh!bowych na
skrzydle,

Lotki — konstrukcu normalne], o na-,

ITS.8, Statecznik

strony ).

oporu -

sklejka (tys. 6):

i sfer kierﬁnkowy_ )
oraz wrega gléwna (mepokryta z ]edne}"_:,‘




