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Uwagi o 'moioézybo'wcach. - Moioszyboﬁviec' ITS-8

Podstawows idea motoszybowniciwa
est stworzenie maszyny zaopatrzomej
v silnik (w najogdlniejszym pojeciu), po-
walajacy na wykonywanie normalnych
otow platowcowych, a przy tym posia-
lajacej takie wlasnodci lotne z wylaczo-
1ym silnikiem, by mozna bylo wykony-
vaé¢ na niej loty Zaglowe w é&rednich’
varunkach aerologicznych. Poza tym
lalszg, nie mniej podstawows wytyczns
dei motoszybownictwa,
noZnoscei dowolnego uruchamiania i-wy-
gezania napedu silnikowego, .

Z poérdd wielu praktyczmie dobrych

toncepcji napedéw w motoszybownic-
wie (silnikowy, reakcyjny, nawet mieé-
owy) najbardziej realnym jest dzi$ sil-

ik spalinowy, wiec nasze uwagi ogra- -

liczymy jedynie do motoszybowea z ta-
tim silnikiem,

Konstrukcyjna realizacja idei motoszy-
sownictwa w zrozumieniu, podanym na
vstgpie tych uwag, sprowadza sie do
iworzenia takiej koncepcji szybowea =z
stlnikiem,  ktéraby | . zapewndiala przy
itarcie, oraz w locie silpikowym, mini-
aum wyczynoéw, gwarantujacych jak naj-
vieksza swobode utytkowania, Przy tym
itarakterystyki- ogolne musza byé tak
lobrane, by szybkodé opadania motoszy-
sowea w locie szybowym byla dostate-
iznde mala 1 dawata moznosé zaglowa-
ia,

Postulaty dobrych- wyczyndw ,,silni-

wowych” i szybowcowych bynajmnie] nie.

ve wszystkich punktach zgadzaja sie z
oba. Dla przykladu. wymienie tu zada-
e duzej predkodci maksymalnej — wy-

nagajace redukowania powierzchni pla- .-

6w oraz postulat malej predkodci opa-
lania, gdzie niemozliwodé zbytniego
wiekszania obcigzenia powierzchniowe-

io zawsze prowadzi do stosowamfa du-.

:ych platéw. W tych wypadkach przed
onstruktorem staje koniecznodé wybra-
ia qakiegoé rozumnego kompromisn w
harakterystykach ogélnych, zaleznie od
ego, czy motoszybowiec ma byé , bar-
ziej szybowcem” 1 zaglowaé nawet przy
tabych pradach wznoszacych (np. — 0,7
r/sek), czy tez — ,bardziej samolotem”
mieé¢ predkodé podrézng, pozwalajaca
a,uzytkowanie go jako bardziej wielo-
ierunkowego §rodka komunikacji, mniej
aleinego np. od wiatru, przeciwnego do
jerunku zamierzonego lotu. Nie mniej
— podkreglamy to z calym naciskiem —
jezeli w. drugim wypadku to ma byé
1otoszybbwiec — musi- on posiadaé z
atrzymanym silnikiem  wlasnofci szy-
owcowe, pazwalajace na Zaglowanie w
rarunkach aerologicznych, wystarczaja-
ych do 2Zdglowania przecietnym szy-
owcom treningowym (prady wznoszace
zedu 1 mjsek lub nieco wiecej). .

Jedynie w. wypadku, gdy chodzi o la-
anie nad nieznacznym' obszarem, a wiec
7 jakim$ prymitywnym treningu -— lub
rylapznie  przyjemncdciowe . ,petanie
l¢" nad jedna okolica — szybkosé lotu
ie odgrywa wickszego znaczenia, We

rszystkich innych wypadkach, gdy za-

zyna wchodzié w gre chociazby najogél-

. wietrzne. . Nafuralnie,

fest warunek -

niej pojety czynnik komunikacji, nie mo-
Zna zapomnieé o minimum wymagane]

‘predlcodei przelotowej, kiéra w zadnym

wypadku mnie powinna byé tu mniejsza
od posiadanych dzisiaj przez pociagi po-
Ze organizacyjna
i pilotazowa latwo$é startu, oraz wielo-

krotnie wigksza latwo$é kierowania mo-
toszybowcem w clezszych warunkach,

wyraznie podnosi swobode jego latania
w stosunku do pociagu powietrznego
przy jednakowych, 'a nawet nieco mniej-
szych predkosciach lotu, Zreszta w tym

zestawieniz motoszybowea i pociagu po- -

wietrznego- chodzilo nam przede wszyst-
kim o wskazania kryterium, jakie majg
byé, conajmniej, predkosei przelotowe
motoszyboweéw., Podobnie,
pordwnanie z szybowcami treningowymi
ustalilismy, Ze predkodci opadania mo-
toszyboweow powiny byé tego samego
rzedu, tak ich predkosei przelotowe po-
winny . byé nie mniejsze od dopuszezal-
nych szybkesci ciggnienia ze samolotem
(w hurzliwej i spokojnej atmosferze)
nonmalnych szybowedéw wyéczynowych.

 Jak wspoinn,-iano wyzej, postulat wiek-

szych predkosei lotu, a jeszcze bardziej -

moznoéé ich uZytkowania w warunkach
przelotowych (przede wszystkim — bu-
rzliwa atmosfera} prowadzi do stosowa-
nia  wigkszych obeciazed, okupionych
pewnym zwigkszeniem predkosci opa-
dania. Zreszta — réowniez i w szybow-
nictwie, sui. gemeris komunikacyjnym —
przelolowym — widzimy réwniez ten-
dencje wigkszych beiazen
szybkodei lotu,

Jezeli w szybownictwie przeloto-
wym robi sie ofiare z minimalnej pred-

 kosci opadania, tym bardziej wydaje sie .

celowym . w motoszybownicbwie niepo-
§wigcanie zalet swobody latania dla chi-
mery paru cm/sek minimalne] predlkosci
opadania, gdy ma sig, wzy tez powinno

~'sig mieé, zawsze do dyspozyejl moznosé -
© uruchomienia silnika, co czyni zupelrie

problematyczna potrzebe ,wyduszania”
do lotu majstabszych wznoszed.

Konieczno§é utrzymania, mimo zasto-
sowania wigkszych obciagen, szybkosci
opadania w granicach naprawde szybow-
cowych, musi pociggnad za sobg tenden-
cje uzyskania duzych doskonaltosci i jak
najdalej posunieta walke z oporami, Ta-
ka, batdzo znaczna pozycie w bilansie o-
poréw przy szybowaniu, stanowis opory
zespolu  émiglosilnikowego. Najrady-
kalniejszym  rozwigzaniem tej kweshi
byloby chowanie' zespolu $miglo-silniko-
wego & la Carden, Mnie jednak wydaje
sie, Ze rozwiazanie to jest obclazone du-
23 komplikacjs lonstrukeji 1 ustepuje
zmniejszeniu oporéw silnika droga odpo-
wiedniego zabudowania i osloniecia.
Zmniejszanie oporéw $migla mozna osig-
gnaé przez najkorzystniejsze ulozenje je-
go lopatek w locie szybowym. Z ‘réz-
nych ‘mozliwych rozwiazad (np, skiada-
nie fopatek) wydaje mii sie, iz najlepszyar
byloby zaadoptowanie dla celéw moto-
szybownictwa $migla o skoku:.nastaw-

jak przez-

i wigkszych

nym w locie, z moZliwoscia obracania je-
go topatek do polozenia najmniejszego o~
poru. To rozwiazanie wniosloby do moto-
szybownictwa wszystlkie zalety nastawial-
nofci §migla w polepszaniu wyczynéw ).

W bardzd waznej sprawie zapihszcza-
nia silnika w locie wydaje sie, Ze przy-
najmniej dzisiaj najprostszym sposcbem
jest wykorzystanie momentu obrotowego
$migla, wystawionego na dzialanje pradu
powietrza 1 umozliwienie mu ,zarzuce-
nia” silnika przez odpowiednie dekom-
aPE["B‘S(JlfY,

Prace ITS, Przyimujac za podstawe o-
golne " wytyczne, omowione powyZe], a
oparle przewaznie na rozwazZaniach te-
cretycznych i poza kontynuowaniem
tych prac teoretyczno-badawezych, ko-
niecznym bylo zdobycie danych prakty-
cznych. Szczegdlnie wszysthie zagadnie-
nia, zwigzané mp. z tatwosdcia przejécia
piloiéw szybowcowych na motoszybow-
ce, wymagaly celowego i programowego
zbadania réznych koncepcii tych ostat-
nich, We wszystkich rozwazanych pro-
jektach za warunek konieczny przyjeto
moznoéé ladowania na plozie.  Zostaly
wige opracowane koncepcje motoszy-
boweow o ukladzie raczej klasyczno-sa-
molotowym — ez silnikieh z przodu?),
oraz koncepcje o ukladzie szybowco-
wym -— z pilotem, posadzonym w przed-
niej. czesfci kadluba, Poniewaz zostaly:
zrealizowane, badz sa bliskie realizacji,
maszyny naleiace do. tej ostainiej kate-
gorii, zajmiemy sie nimi blizej, ‘

Szybowiec z silnikiem ITS-8, Przy pro-
jektowaniu ITS-8 chodzilo nie tylko o
zdobycie narzedzia dla zbadania wplywu
régnyeh cxynniléw i charakterysivk. szy-
boweca na wyczyny, lecz réowniez wazieto
pod uwage i ustalenie wplywn wlasnodci
aparatu na strone pilotazows, latwosé

" przystosowania si¢ do nich szybownikéw

i1, p. Dla tego motoszybowiec ten odra-
zu zostal zaprojektowany w dwu odmia-
nach: tfreningowo-szkolnej (rys. 1) i bar-

" dziej rasowej — wyczynowe;.

Wedlug pierwotnej koncepeji, odmiany
te mialy réinié sie jedynie platami za-
miennymi, Obecnie opracowano calko-
wicie inna odmianeg, oznacxony symbo-
lem ITS-8-W (rys. 3).  Odmiana szkolne-
ireningowa bylaby .wyposazona w platy
o-mndejszym wydluzeniu i o tak dobra-
nych profilach, by uzyskaé¢ jej plaski
przebieg w okolicy Cymax oraz. duze od-
chylenie biegunowej w okolicy Cy =0
zmniejszajace  predkosci nurkowania
{rys. 2), W czedci prostokatnej plata za-
stosowano wklesty profil (ITS by, gr.

" 154%), przechodzacy liniowo ku krad-
_com- w 9%-owy, dwuwypukly (ITS-B,).

%) Scislejsze pordwnanie znajdzie Czy-
telnik . w pracy autora p. 4. ,Niektére
zagaduienia motoszyboweow”. Czasopis-
mo Lotnicze nr, 9. 1936 r. )

1) Réwniez i ITS zachecal i pomagal
prywatnym konstruktorom w opracowa-
niach fedo ukladu. :




